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Ven der Ausstellung auf die Piste

Zwei neve Volvo Sporicoups P 1800 auf dem Flugplotz Bern-Belpmoos als Vorbolen fir die Lieferung

auf dem Schweizer Markl.

Volvo P1800-Tourensportwagen

auf dem Weltmarkt

Der seit dem Jahre 1950 auf ver-
schiedenen internationalen Ausstel-
lungen neben den andern Volvo-
Modellen als Protolyp gezeigte P 1800
ist kiirzlich vom Star-Fodest ins Pro-
duktionsstadium eingetretfen und {eiert
dieser Tage sein Debiit auf dem Welt-
markt. In der vergangenen Woche bot
sich der «AR» Gelegenheit, zwei die-
ser bisher als Ausstellungsobjekte be-
staunten Coupés aufl dem Flugplatz
Belpmoos und einer weitern Umgebung
von Bern vom Lenkrad aus kennen-
zulernen. Die erste kurze Bekannt-
schaft bestitigte die Vermutung, dass
die bis zur Produktionsaufnahme ver-
sirichene Warlezeit von den Volvo-
Werken zum Ausreifen der Konstruk-
tion benutzt. worden ist, denn die
Neuerscheinung hinterlisst selbst im
Detail einen fertigen und erprobien
Eindruck.

Wenn auch die Hussere Erscheinung
des Sportcoupés P 1B00 nichts mit der
Volvo-Karosserielinie gemeinsam hat,
89 sind dennoch gerade die wichtligsten
Baugruppen, wie etwa die Aufhiin-
gung oder das Geiriebe, vom normalen
Maodell 122 5 nicht allzuweit entfernt.
Die grosse Sorgfalt, mit der die be-
kannten Teile der in einem schnellen
Tourensportwagen zu erwartenden
Beanspruchung angepasst wurden, ist
jedoch bemerkenswert. Abgesehen von
einem neu konstrulerten 1.8-Liter-
Vierzylindermotor und dem gegen-
tiber dem 122 5 von 260 cm auf 245 cm
verkiirzten Radstand, greifen wir aus
der grossen Liste der abrweichenden
Daten hier nur einiges heraus: Der
Kupplungsdurchmesser ist um einen
halben Zoll grisser, die Zahnrider
des in den Abstufungen unverénder-
ten Getriebes laufen aul Nadellager,
die  Teleskopstossdimpfer besitzen
Freon-Gasfiillung in Nylonzellen, der
kurze Mittelschalthebel ist auf einer
Konsole montiert, an den Ridern wer-

den Pirelli-Gilirtelreifen verwendet, die
Bordinstrumente sind durch einen
Drehzahlmesser und ein Oelthermo-
meter erginzt.

1,8-Liter-Motor von 100 SAE-PS
und Scheibenbremsen

Das Kernstiick des P 1800 ist der
neue 1.8-Liter-Vierzylindermotor, der
mit demjenigen des 1228 den Hub
von 80 mm gemeinsam hat, dessen
Zylinderinhalt aber durch Vergriisse-
rung der Bohrung wvon 79,37 auf
84,14 mm auf 1780 cm? gebracht wurde.
Die betriichtlich werstirkte Kurbel-
welle ist im Sportmotor fiinffach gela-
gert, die Wellenzapfen sind oherfli-
chengehdriet, Haupt- und Pleuellager
weisen Stahlstlitzschalen mit indium-
plattierten Bleibronzelagern aul. Block
und Zvlinderkopf bestehen aus einér
Graugusslegierung; je zwei Zylinder
sind mit eigenen Ansaugrohren wver-
sehen, die zu den beiden SU-Halbfall-
stromvergasern grisseren Kalibers (H 6
statt H 4) fiihren. Besondere Sorgfalt
wurde auch der Form dez Brennraumes
und der Kiihlung des Zylinderkopfes

" und der Partien um die Z{iindkerzen zu-

teil, Zwischen Kilhlwasser und Motor-
schmierdl besteht ein Wirmeaustausch,
und an der OCelpumpe wird das vom
Ueberdruckventil ausgestossene Oel
in kurzem Kreislauf wieder der An-
saugseite der Pumpe zugefihrt. In der
Verwendung wvon Leichtmetall hat
man sich einige Zuriickhaltung auf-
crlegt, das grisste Leichtmetallstiick
stellt die Kupplungsglocke dar, Alle
diese Massnahmen wurden nach An-
gaben des Werkes im Hinblick auf
einen hochtourigen, robusten Dauer-
laufer getroffen, der auch noch cine
weitere Steigerung der Verdichtung
‘itber das Verhiltnis von 9,5 :1 hinaus
ertragen wiirde. Der Motor erreicht
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| ‘seine Hiichstleistung vom 100 SAE-PS
| bei 5500 Ulmin, die Héchstdrehzahl
| kiindigt sich im Bereiche =zwischen
8500 und 7000 U/min durch Ventil-
flattern an. Wenn auch die Drehzahl
des maximalen Drehmomentes von
| 15 mkg mit 4000 Ufmin ziemlich hoch

" liegt, so haben unsere Fahreindriicke

dennoch ergeben, dass der Motor
schon ab 1000 U/min zum Beschleu-
nigen und Mandverieren wie ein Ge-
brauchsmotor wverwendbar ist. Die
filnffache Kurbelwellenlagerung und
die erprobte Motoraufhingung werlei-
hen diesem Vierzylinder trotz seinen
96 PS pro Liter einen bemerkenswert
vibrationsireien Lauf und eine Ge-
rduschentwicklung, die erst beim vol-
len Beschleunigen den sportlich ge-
stimmten Motor verrit.

Volvo verwendet beim P IB00 an
den Vorderrddern Girling-Scheiben-
bremsen, die mit einer Vakuum-Servo-
hilfe arbeiten. Die Firma hat seit den
ersien  Protolypen die Entwicklung
dieses Bremsentyps mitepemacht. Das
ist der Dreizylinderiyp

Girling mit spielfreien, selbsi-

stellenden Backen und mit einer
Scheibe von 2762 em Durchmesser
und einer Stirke von 1,27em. Die
Scheibe ist durch ein Blechschild an
der Innenseite vor Verschmutzung ge-
schitzt. Man hoffi dadurch einem der
grossien Stirefriede dieser Bremsart
Herr zu werden. Auf der kurzen Ver-
suchfahrt haben diese Bremsen in
bezug auf Spurtreue, Pedaldruck, Do-
sierung einen ganz ausgezeichneten
Eindruck hinterlaszsen. Aus 140 km'h
kam der Wagen auf der Betonpiste
auf einer Strecke von ca. 100 m zum
Stillstand.

Spiel mit dem Schnellgang

Die beiden Probefahrzeuge repri-
sentierten die beiden Getriebe- und
Hinterachsvarianten, Gegen Mehrpreis
wird der P 1800 mit einem elektrisch
*~schalteten Laycock-de-Normanville-

hnellgang ausgeriistet. In dieser
Ausflihrung wird die gleiche Achs-
untersefzung wvon 4,56:1 wie beim
Model]l 122 8 verwendet. Der Schnell-
gang kann nur dem vierten Gang
zugeschaltel werden, wirkl somit wie
ein im Verhiiltnis von 344 :1 unter-
setzier flnfter Gang. Bel Wagen ohne
Schnellgang betrdgt die Achsunter-
setzung 4,1:1. Dic™ gegeniiber dem
Modell 122 S abweichenden Werte des
Geschwindigkeit-Drehzahl-Verhiltnis-
ses rithren vom kleinern dynamischen
Halbmesser der beim P 1800 serien-
missig aulgezogenen Giirtelreifen her.
Die Ausriistung mit Schnellgang
bringt nur Vorteile, dank der langsa-
meren Achsuntersetzung wird dic Be-
schleunigung in den unfern Géngen
verbessert, wihrend bei hohen Dauer-
fahrgeschwindigkeiten der flinfte
Gang cine merkliche Drehzahlreduk-
tion (geringerer Verbrauch, weniger
Gerdusch) zur Folge hat, Das Ein- und
Ausschalten des Schnellganges erfolgt
(ohne Betiligung der Kupplung) mit
einem Kippschalter am Armaturen-
brett; den Gangwechsel verspiirt man
gselbst dann, wenn man unter Last
schaltet, hochstens als leichten Stgss.
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Gediegzne Innenausstattung

Der Yolve P 1810 besitzl vorn zwei Einzalsilze mit verstallbaren Lehnan undn?lﬂcr Palsterform. Hinten
sind 7wai Mofsilze vorhanden. Die Ausstalivng |asst kaum noch Winsche offan,

100 SAE-PS und 1,8 Liter Inhalt

Der Motor des Volve P 130 ist eine Mevkenstruktion mit finflach gclogerter Kurbelwelle und Ver-
dichtung von 9,5:1, Er draht bis gegen 7000 Uimin,

Doppelte Sicherheil;gunen

Zur serianméssigen  Ausrjigyn des P 1800 ge-

haren Volvo-Sicherheilsgurtan oyt Diagonal- und
. Quearriemen. -



Z;r'lschen Touren- und Gun-fﬁrism-wagen

Die Einteilung des P 1800 bei den
Serien-Gran-Turismo-Wagen  bletet
auf Grund der von den Sportregle-
menten geforderten Stiickzahlen keine
Schwicrigkeiten. Vom Lenkrad aus ist
seine Klassierung jedoch nicht ein-
deullg zu entscheiden, auch die Ab-
sicht des Werkes neigt eher zu einem
Kompromiss, dem typischen schnellen
Reiscwagen mit sportlicher Note und
auf zwei Personen beschriankter Platz-
zahl sowie ausreichendem Kofferraum
und einem grossen Ausmass an ver-
feinertem Reisekomfort. Allenthalben
stosst man auf sinnreiche Kompro-
misse. Die belden vordern Einzelsitze
sind nicht so extrem sportlich profi-
liert, dass sie nicht [lir Insassen ver-
schiedenster Staturen beguem sein
konnten, die Federung ist weich genug,
um aufl schlechten Sirasen ein ange-
nehmes Langsamfahren und bei ho-
hem Tempo eine genaue Kontrolle des
Fahrzeuges zu gewihrleisten, die Hei-
zung-, Luftung- und Defrosteranlage
entspricht dem besten amerikanischen
Standard, die Sitzposition und die
Griffnahe aller Bedienungshebel, die
Synchronisierung und die kurzen
Schaltwege sowle die . Gruppierung
der Instrurnente entsprechen wieder-
um den Wiinschen des spaortlichen
Fahrers. Auf Bergstrazssen und in der
Stadt schatzt man. die massige Ge-
samtbreite von 170 cin und vor allem
den aussergewohnlich kleinen Wende-
kreis zwischen 8,75 und 9,26 m sowic
den kurzen Radstand und die Sicht
auf die dussersten Begrenzungspunkie
der Karosserie wobei man sich aller-
dings mit der tiefen Lage des breiten
Riickblickspiegels als Sichthindernis
nach rechls vorne abfinden muss, Der
Heckkofferraum weist in allen Rich-
tungen grosszigige Abmessungen auf.
Echter Wolvo-Tradition entsprechend
werden filr beide Vordersitze Gurten
serienmassig geliefert, mit denen der
Oberkirper diagenal und die Lenden-
gegend quer angeschnalll  werden.
auch fiir die erforderliche Beinfreiheit
unter dem Armaturenbrett und in
Lingsrichtung ist ausreichend gesorgt,
und der linke Fuss kann auf einer spe-
ziellen Raste abgestiitzt werden, deren
Lage so gewihlt ist, dass sich bei halb
durchgedriicktern Gaspedal eine sym-
metrische Beinhaltung ergibt. Das ge-
polsterte Armaturenbrett, die weichen
Sennenblenden und das Zweispeichen-
Lenkrad entsprechen ebenfalls mo-

dernen Sicherheitsanforderungen. Die
hintern Sitze sind ausgesprochene
Motsitze, die [Gr Erwachsene mangels
genligender Bein- und Kopffreiheit

- lir Fahrten iiber lange Strecken we-
niger geeignet sind, wohl aber fiir
Kinder unter 12 Jahren.

Die auf den Ausstellungen immer
wieder festgestelllte Begeisterung fir
die kecke Linienflihrung dieses Cou-
pés, an der der italienische Karossier
Frua mitwirkte, hat nocn keineswegs
nachgelassen. Sie tduscht zwar ein
leichtfiissigeres Fahrzeug vor, als die-
ser in allen Details dauerhall ausge-
stattete Volvo ist.

Strassenlage auf Anhieb gegliickt

Das Fahren mit diesem Sportcoupé
bereitet von allem Anfang an Spass,
und seine Handlichkeit in der Len-
kung sowie der geringe Kraftaufwand
fir Bremsen und Schalten vermitleln
einen soforligen Kontakt zwischen
Fahrer und Wagen. Daraus [olgt das
eigene Sicherheitsgefiihl an Lenkrad,
welches durch die mit der Aufhin-
gung, dem tiefen Schwerpunkt, der
ausgeglichenen Gewichtsverteilung und
den Giirtelreifen spielend beherrsch-
ten Fahrreugreaktiionen, wie efwa dem
neutralen Verhalten in den Kurwven,
dem erfliihlten Widerstand gegen Sci-
tenkrifte und die eng begrenzien Roll-
und Nickbewegungen der Harosserie
bei voller Radadhésion, bestdtigt wird.

Wie unsere Leser aus [fritheren Be-
richten beleannt sein diirfte, wird die
Karpsserie des Modell P 1800 in der

- englischen ¥arosseriefabrik Pressed
. Steel Ltd. hergestellt, wihrend die aus
! dem schwedischen Werk angelieferten
| mechanischen Teile, mit Einschliuss
! des Motors, in der englischen Firma
.Jensen unter Volvo-Kontrolle montiert
werden. M. F.

Tiefer kubischer Kofferraum

Dem Cherakler des Touransportwagens entspricht
der grosse, gut zugangliche Kofferrcum mil dem
liegenden Reserverad.
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YOLVD P180D
Technische Daten und Merkmale

Matordalen: 507 Stever-PS, 4 Zylinder,
Bohrung 54,14 mm, Hub 8000 mm, 1780 cm?,
Verdichtung 9,5:1, 100 SAE-PS bei 5500 U/
min, mox. Drahmomant 15 mkg bai 4000 U/
min, spezif. Lelstung 562 PSfLiler,
Oktonbedart 57 ROZ

Moterkonstruklion: |!GH?EII'IE|B Vantile, sail-
liche Mockenwelie, funffach gelagerte Kur-
belwelle, Grougusszylinderkopi, OCallillar
im Houptsiram, Warmeaustouschar Kihl-
wasier/Schmierol.

Zwai SU-Holblallstromvergaser HS-6-1347,
mech. Banzinpumpz. Elakir, Anlage 12 Volt,
Dynrama 350 W, Boherie 58 Ah. Wasser-
kihlung.

Kraftibartraguns : Einscheiban-Trockenkupp-
lung mit hydr, 1Gtigung, normalas Wier-
ganggeiriebe mit kurzem Mittalschalihabel,
alle Verwortsgange synchronisiert und ge-
rauschorm, auf Wuasch mit plektrisch ge-
schallatem Laycocka-da-Mormanville-
Schnellgang fzum 4. Gong zuschalibor mit
Kippschalter om Armaturenbrefil, Sc nall-
gangreduktion  0,754:1, %\si'l'.c Kardon-
welle, Hypoid-Achsanirieb. Achsunterset-
zungen: Ohne Schreligang 41:1, mit
Schnallgong 4,560,

Untersetzungsverhdltnisse [fim Geairiebel:
1. Gang 3.03:1, 2. Gong 1.99:1. 3. Gang
1,34:1, 4. Gang 1:1. Ruckw. 3,25:1.

Fahrgestall, Avfhangung: Lalhstirogends
Karossarie, worn Einzalradoufhanguag mit
Trapez-Dreiackouerlonkern und Schreuben-
federn und Glerstabilisator, hinten Starr-
ochss mit Langsschubstreben, Schrauben-
{edern, Panhardstch, varn und hinten hydr.
doppaitwirkendas Teleskopstossdampfer mit
Gaslullung.

Hydr. Fusibremse, warn Girling-Schaiben-
bremsen mit Sorvonilie, hintan Trommel-
bremsen, mach, Hondbremse auf Hinter-
radar.

m Lenkrad aus ganz harmlos
bomerkenswerl kleine Wendekreis vnd dia

locken xum Fohren stark Uberzegener Kurven,

schneckenrollenlenkyng,  Banzintankinhalt
45 Liter, Raifen Pirelli Cinturato-Girtal-
raifen 165-360.

Thearatische

Guoschwindigkeits-Drehzahlverhilinisse

Achsuntersaizung 4,55:1

Wagen mit Schnellgang)

Druhr;- Gc1| 5'2. G-g G-l. Schnell-
(=] Jal n n

Ui i Em kmh kmf ki

e 1000 2 12 18 E 32

c: 5500 44 85 % 132 176

o: £000 4B 72108 144

Achsuntersetzung 4,1:1

{Wagen chne Schnellgong)

Dra‘:- GI_ G'z_ G.’]_ G-; Kolbon-
zah! ong ng Lan g geschw.
G ot Tl ek mesc
a: 1000 [4] 14 20 g 24
b 4000 34 56 80 108 10,4
c: 5500 S50 710 135 14,3
d: 6000 54 B4 120 182 15.6
b hachsias Drehmoment; ¢ Hachstleistung.

Abmessungen: Rodstand 245 cm, Spur vamn
und hinten 1315 em, Lange cm, Breite
170 em, Hohe 128,5 cm, Bodenireiheit 16 cm,
Wendekreis rechts 8,75 m, links 2,25 m

Karosarie, Gawicht; Zweitiriges Coupé,
warn zwel Einzelsitze hin1nn.% Motsitze;
Gewicht (trockes) 1105 kg.

Fahrlaislungsdaten: Hﬁ:hslgns:hwlnd'l kait
iber 150 kmfh, Treibstoffvarorauch 9—?2 u
153\35 ;rg Leistungsgawicht lirocken) 11 kal

Preis: Fr. 18 500—, Mahrprais fir Schnell-
gang Fr,m_"l—. Auslieferung nach Mass-
gabe der steigendan Froduktion,

=l

hervorragende Rododhasion der Giurtelreifen ver



Italienische Linie

An der Korosseris hot Fruo milgewirkl. Der Entwurf slammt aus dam Johre 1959, Die Linie hat ihre
Anziehungskraft beibehallen. '



