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Plastik-Flop

VDNDS erster Sportwagen war aus Kunststcrﬁ

und hieB P 1900

1954 dberraschie der eher homser-
valive schwedische Hersteller Valvo
die Welt mit der Vorstellung des
Protolyps eines Sporiwagens, dessen
Karosserfe aus dem revolotionds nea-
en Material Konststofl bestand,
Obwohl im Jaouar 1955 anf dem
Brisseler Automobilsalon der Vaolva
Sport” als serienreil gezeigl wurde,
kam die Produkiion wegen Qualitits-
problemen nie so rechi in C:ang.
Mach nur 67 hergestellien Exempla-
ren gab man in Gateborg die Fertl-
gung im Mali 1957 wieder aunf.

In ketnem anderen Jahrzmehnt wurde im
Eraftfahrzeugbay 0 wviel experimentieri
wie in den MGnfeger Jahren., Im Karosserie-
bau hicll der newe Experimentalwerksioll
Kunstsialf, Hiermit wurnde o8 erstmals
miglich, Karosserien auch in kleinen Serien
i erschwinglichen Preisen aulralegen, da
die horrenden Kosten der Prefwerkzeuge
fiir die Blechicile weglielen, obwohl das

Moferml selbil weitous tourer ald Karosse-
rie-Tielfeichblech ist.

Bahnbrechend war 1983 zweifellos Chevro-
lets Corvelle pewesen, in deren Kielwasier
ein Jahr spliter der Kaiver-Darrin — chen-
falls mit Kumsisioffkarossenie — dahes-
kam, Begesbert wurden denn auch in den

USA die Vomeile des newen Werksioffs ge-

micht rostend,

priesen: letchier, siabiler,
pordusch- und schwingungsclamplend, bes-
ser isolierend gegen Hitee und Kake, Dail
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o trodaclem Machigile geben kann, ignorier-
ic man i der allgemeinen Euphorie; man
hatie anch noch keime griBeren Erfahiun
gen mi! dem neven Werkstof T im Karosse-
richan gemachi,

Schilouer war aul diesem Sckovor der Priisi-
dent von Yolvo, Assar Gabriglsson, Er hish
aich sl den dreifiger Jahren regelméalig in
den USA aufl, um dort Zulieferfirmen wic
apocr, Wagner, Lockheed oder Corter eu
besuchen und um sich Gber die neusten Ent
wicklungen im Automobilbau zu informbe-
ren,

1953 bereiste Cabriclison lngere Feit die
Stanten, hawpisdchlich um Volvos bis da-
hin gréfiten Schritt — nimlich den Gber
den Atlannk aul den smerikanischen
Marki — voreubereiten. Daeu gehdoie ma-
tfirlich auch gine eingehende Marktnnalvse
Al gine von Uabriedssons wichtigiten Er-
kenntnissen kristallisiere sich sehr bald
heraws, dafd das amerikanische Interesse il
Sporwagen — vor allem curepdiicher Pro
venlenr — rege wnd der amenkanbcke
Marki groll genug war, um auch Vaolvo ein
Stlick vom Kuchen abbekommen ru lassen
Micht mu vernchien war sudem der Image-
.nprl:l Thif éxreen Hersicller, der sich an-
schickie, mit selnen grundsoliden und kon-
servaliven Limousinen (PY 444 und spites
dem P 120, der sich moch in der Engwick-
lung befand wnd 1956 vorgesiclllt werden

Am 3 sl 1S Pkt
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sollee) dén amerikanischen Markt za cr-
alera.

Kurz vor Cabrielssons Abreise aus Schwe-
dien hatie man in Gddeborg min dem Testlau-
len des neven Sportmotors (B 14 Aj begon-
nem, bei dem &5 skch um die speziell fiir den
ameni kamischen Marki frigierie Version des
Siandardmotors B 4 B bandelte, Die ge-
dankliche Brikcke — einfach herzustellende
Karosserie, Sportmolior, schr guate Absats
chancen in den USA — war geschaffen
In aller Eile wurde daraufhin eine Verbin-
dung u Classpar Inc., dem Plonker auf
dem Ciebaet der Verarbettung von glasfaser-
verstdrkten Kunsistoffen [(fr Boodskérper
und Autokurosserien, hergestelly, oid Ga-
Breelison reisde nach Kaliformien, sim Fir-
mensitz von Glasipar

Schnell wrde man hamdelseinlg: Cilasspas
erhielt von Gabrielsson Jden Aul’rra., filr
Valva elne peagnete Karosierie r eni-
wickeln. YVolvos Prisidest ging ja ru Rechi
davon auwy, dall man die mechanlschen Fu-
iaten in Form des PV 444 und des Spartmeo-
iors schon hatte, Was fehbie, war einzig die
amerikanische kiofer ansprachende Karos-
seric. Umid um den amerfbamischen Ce-
schmack zu treflfen, kiane dicse nur von &i-
ner amenkanischen Firma entworfen wee-
den. Den Aufirag an Cilasspar o vergeben
war nur folgerichtig. BUl Trin, der Cilas-
spar-Designer, machie sich an dic Arbeit.
Diie ersie Karosserbe war 0 schoell fertig,
dnfl sie im Schweden ankam, bevor Ga-
brielsson rurockkehrie. In Hisingen, einem
Voron von Gatchorg, wo Valvo seine A
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tos baui, sah man der ganren Aktion mic
pemichien Cefihlen enigegen, auch der
Cirder, schndlstens ein gesigneies Fahrge.
siell mufl Basis des PV 444 auf die Rider mi
slellen. Dag war notwendig, weil die Kunst-
stoffkarosseric einen Kahmen bendtigie —
im Ciegensaly rum PV 444, der eipe selbsi-
iragende Korosserse besalk, Da der Yolvo
Spomwagen nur als Zweislizer konripiert
war, lag es auch mahe, den Radsiand des
Buckel von 2600 mm aul dis ideake Sport-
wagenmall von 2800 mm u verkirsen.

Al man den Protodyp bei YVolvo um er-
stenmal in natura m Gesicht bekam, TOg
man lange Gesichier. Jan Wiligaard —

Schopler des legenddren Aminpon-Modells
und heute Chefdesgner ba Yolvo — fiber




Wi i BN 1L BEn BporTRepen pehen,
dreminaran Nu-dinatrumaris da
Armahusmtatiel

arbetieie den Glasspar-Envwurf, So inderte
er die komplette Frontpartie ab, Das cha-
rakieristische, von Wilsghard geschaffene
Ciesichi des Yolvo Sport (der dis interne Be-
zeichnumg P 1900 erhieli) hatie grobe Ahn-
lichkeit mit anderen Entwilrfen von thm, s
mit den beiden Prototypen PY 179 und PV
358, und kehne schiicfifich im Modetl P i64

wieder. Jedenfalls wurden mach Wilsgaards
Entwiirfen bei Glasspar die Formen Oberar-
beitet und 2 Karosserien nmach Schweden
geliefert.

Bel Volvo haite man alle Hande voll zu tun,
um wenigstens die grobaen Mangel dieser
Rohkarosserien fu bescitigen. 5o waren sie
belsplelsweise asymmetrisch: Die Auben-
mabBe der Karosserse waren links und rechis
verschieden.

Machdem Wilsgaards Karosserieentworl
fesisiand, machie sich ¢in Team von zehn
Mann unter der Leftung von Baymond Ek-
nor und Tor Berihelivs an die Arbeii, gin
enisprechendes Fahrgestell su bauen. Den
Rahmen fertigte man aus 1,3 Zoll starkem
Stahlrohr mit Auberen — aus Gewichti-
grinden gelochien — Schwellern. Dic Me-
chanik entstammie der Serlenproduktion
des PV ddd: Achsen, Dreiganggeiriche mil
unsynchronisieriem Erstem, gekirse kar-
danwelle und Motor. Die Sericamaschine
mit der Bezeichnung B4 B war durch Uber-
arbeitung entsprechend in ihrer Letstung
gesteigert worden und hiel dann B 14 4: 70
SAE-PS bel 0 U/min entheckte man
dem 1. 4-Liter-Aggregat durch Erhdhung
der Komprestion (von 6.5 aul 7.8). durch
grofere Einlafventile, schirfere Nocken-
welle, hirtere Yemilfedern, doppelic SL-
HS-2-Vergaser und eine nitrergehiriete
Kurbelwelle mit Drestolflagern (die dann
unverindert in den BI6B genannicn
1,6-Liter-Sportmotor, der den B 14 A ablo-
gte, bernommen wurde). Fir seine Feki
und die ohv-Konstruktion war das ein
durchaus rasantes Motdrchen. Um  den
Motor auch optisch  heransruheben,
lackierte man ihn rot — im Cegensatz zu
den grinen BdB-Maschinen. Der Bl45-
Sportmobor war von vormherein als reiner
Exportmotor fir dem amenkanmichen
Marke gedacht, da =ich der Einfuhreol iz
nach der starksien im Produkibonsland lie-
ferbaren MMotorversion richiste,

In Schweden mullten Valvo-Fahrer mil
sportlichen AmbRionen ihe Fahrzeug selbst
tupcn, wihrend der Sportmotor dem ame-
riknnischen Markt verbehalien blieh, um
dort gegen die starke Konkurrenz der ande-
ren europdischen, vor allem englischen
Hersieller bestehen zu konnen; gelielert
wurde er in die USA ndmlich in allen Mo-

dellen: Bockel (PYV 444), Buckelkambi (PV
445) und Volvo Sport (P 15005,
Classpar hatie man — auber fu der efsten
Prototypkarosserse — mur Produktion wei-
terer 20 Karosserien veriraglich verpilich-
1et. Za deren Herstellung sandie man ginen
Volvo-Techniker nach Kaliforneen, der vior
Ot die Herstellungsiechnik studieren soll-
g, Alle weiieren Karossemen wolllé mian
sefbad in Géieborg produrleren. Yon den
gelieferiem  CHasspar-Karossericn  wurden
aber nur wenige mu femigen Fahraeugen
verbaut., Deren gridider Fehler war nlimlich
das Hardtop: Man mubie & entweder #u
Hause lassen, mil dem Risiko, bei Kegen
nal m werden, oder man Mobr konstant mid
ihim — dendi tm Frhrzeug led es sich nicht
unterbringen — und wurde bei Regen trote-
dem nall, Egal was man awuch versuchle
dichi zu bekommen wiar das ]'iln]'lup machi.
Ohne Wettervorhersage ging nichis.
Deswelteren waren dic Auwssiellienster Ad-
trappen, da fest montiert. Ln].i,g":h die
nach bester englischer Steckacheibenmanier
konstruierien  Selienscheiben  lieflen sich
leicht nach hinten winkeln. Stilistisch un-
schion waren midem Motor- wnd Kolfer-
raumbauben; die ous fertigungsiechnischen
Crrinden bed Glasspar aul der Karossoric
Lauflagen®. Das allererste Fahrzeug —
noch mit Panornmawindschutzscheibe —
wurde deshalh such nie der Offentlichiel
RrEcEgl.
Mochdem man glauhee, alle Hauptproble-
me pusgemersl fu haben, Wwagle man &m 2,
Juni 1954 aufl dem CGimeborger Flughafen
Torslanda die offemiliche Yorsigllung —
und stiell sofort aul lebhafees Interesse.
Obwohl man {6 aller Demlichkss immer
whoder zu versichen gob, dall e primir can
Exporifahrzeug sei, tingelie man susam-
mien mil den wirkliches Neoheiten, dem re-
volutioniren LEkw Yolvo Titan mit 185 PS
starkem Turbodieselmotor und dem Y
)4 Express, rwei Monate lang durch
Schweden — von einem Valvo-Hindler
mim nichsten. Das [meressc war grob,
doch potenticlle Kaufintercsscnten wurdern
mehr oder weniger abgewimmelt mit dens
Hinweis, dall ex sich suischlieBlich um sin
Fahkrzeug (e den Expon handele: Yolvo
Sport Mor den Export™ war denn auch der
Slogan.
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Die 1954 der Offentlichket gereiglen Pro-
tolypen wurden umfangreichen Tests un-
terzogen, bevor man das wisderum (berar-
beitete Fahrzeug im Januar 1955 aufl dem
Brisseler Automobilsalon der Weltofient-
lichkeit prasentierie. 5o hatte man die Kol-
ferraemhbaube nun plan in die karossene
cingepale, dos Hardiop sugunsien eines
Cabriolalidaches aufgegeben, die Tiren
mil Kurbelscheiben und never Aufhdngung
verschen, die Pline flir ;o ZF-Flnfgang-
geiriche aufgegeben, genause wie jeme, oh-
e Reservernd auszukommen, nachdem
man die Sensation, nambich eine noue Kel-
fengemeration ., Trelleborg-5afe-T-Tire™ dex
Beifenfabrik  Trelleborg, getesist halte.

Cilaubie man ursprilnglich ohne Keserverad
ausrukommen, well der neue Kelfen sich
bed klcineren Beschddigungen durch seing

{Ous Ischipreicihiige Henfon war mie richBy @i fu
[kl SRR

Elasiiziifi sclbst abdichien sollie, 30 hatte
das in Brissel gezeigie Fahrzeog wieder ¢in
Enatrrad, wal die selbsiabdichienden Ei-
genschafien des Reifens durch Aushirten
in karrester Zeit verlorengingen.

Ez sollte noch einmal fast es Jahr verge-
ken, bis die ersten Fahreeage im Frithjahe
1956 ausgelielen werden Komnien. Da sich
das [nteresse im Ausland in Grenzen hielt,
war der P19 platzlich auch in Schweden
erhfltlich, aber auch hier war die Nachira-
ge mehr aly gering. 1956 wurd en nur 44 und
1957 lediglich 23 Fahrzeuge hergestelli, bis
aemt 20, Mnd 1957 die Produktssn nach &7
gehauien Exemplaren eingestell wurde,
Ausgelicfert waurden die Fahrzeuge nur in
drei Farben; Creme, Hellblau und Hell-
grau. Dee Innenpalsterung war m rotem Le-
der mungefihrt, das Verdeck wurde in
Schwarz gehalien, und die Felgen waren an
allen Fahrzeugen in Rod lackiert. Und
trotzdem, der P 1900 war ein Flop, der
grofie in der Geschichie von Yolvo. [he
Griinde dalir sund h:ir:lf:].'l[ig.

Da store vor allem der mit 159500 Kronen
schr hohe Preis. Firs gleiche Geld konnte
man sich in Schweden rwel PV 444 oder &f-
men Meroedes 190 SL kaufen und erhiele
dann =inen grundsoliden, reinrassigen deut-
schen Sporiwagen, der nicht mil cnidlosen
Kinderkrankheiten behafiet war, Dienn die
nege Bavart des PPN ot Kahrralimen
und Kunstgolfkarosseric bekam mon bei
Yalvo e r;||_'|‘|l|i il den l;,n:.'.l- Verglichen
mit eipem 190 51 werkte der Volve Spon
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Lillkg®. Hine kam, dall man 1956, aks die
Serenprodukiion des P 1200 {(Amazon) an-
lief, die Produkiionskapazititen fir den
Buckel-Machialger henddigte.

Im gheichen Jahr loste Gunnar Engellou As-
sar Gabriclsson als Yolvo-Bol ab, Der neug
Volvo-Obere Tabr einen P 1900 Gber cln
Wochenende rur Probe und schlug vor Eni-
setzen die Honde ober dem Kopf rusam-
men; Das war kKern Anto mit den iraditio-
nellen Volvo-(healitdten.

Die Order zur Produktionseinsellung kam
postwendend, vor allem nachdem Engellan
auch das Urieil von Helmer Petterson ein-
geholl hatte. Helmer Petterson, Anfang der
vierziger Jahre Inltiator des Buckel-Yolvo,
hatte musammen mit Pelle Nysrtim von Ja-
nuar bis Marz 1956 einen Langsireckentest
Ober 16000 km dorch Stdeurops und
Nordafrika mit einem der erstén der Sericn-
fertigung entnomimenen Fahreeuge hiner
sich gebrachi.
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Die Werkszeltung Rarfen (Lenkrad) ver-
suchie den Test mit Glane ond Clora als
Reisebericht ru verkaulen. [Die abschlie-
Bende Beuriellung durch Penerson hlitie je-
doch micht negativer ausfallen kfnnen: Der
Rohmen war nicht verwindungisterl und
ltre sich wereogen, wodurdh die Auflage-
punkie der starren Kunststoflcarosscrie an
fingen Tu brisein, die Tilrscharneere waren
agsgerbisen wsw, Insgesami bmm der von
Helmyer Petierson — bekannt filr seine Par
forceritie = quer durch Eoropa pescheuch
te Wagen in elnem jimmerlichen Zusaand
nach Goteborg runick. Das einzig Positive,
das er von seiper Reise berichien konnte,
war die A der Schadensbelhicbung mach
nem glimpilich verlaufenen Zusammenstof
il sinern Telegrafenmasten in [talien nach
cinem Auvwcichmantver, An Ort und Siel-
le hatie cine ilalienische Firma (spezialisicri
auf Bootsrbmpfe aus GFK) die Trikmmer
wieder msammengekichi. Peliorsons ab-

schlichendes Urieill war, dall Karosserie
und Rahmen des Yolvo Sport in Kefer
Weise dem, was unter Volvo-Quualitdt 7w
verstehen Bt entsprach

Obwoohl Yolvo bei der Produktionsplanng
mit demn Skogan ., Velva Spon far den Ex-
port® haupisiichlich aul den amerikani-
wchen Markt zielte, wurde die Mebreahl der
P 1900, 38 Fahreewge, in Schweden ver-

Technische Daten: Yolvo P 1900

LG Vierrimdorvienako- Eohonmotor; wasaergpekhli; hingende Vientkile,
Okser Kipphebel, Seofiel umd Seoficlimngen vom usdenlicgendes,
stirmradgetrichenar Mockenmelle beifrig;
digifach prlaperie Kurbeluglle

Tlubramm 1414 em

Baihrusg & High 75280 mm
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kauft. Oder besser gesagl: gewonnen. Eind-
pc wurden ndmlich als Hauptpewinn besi
Lotterien ausgesetrl. Klar, dall der P 1900
sehr schnell seinen Spitenamen als Lotie-
ricaulo™ weg hatte, und das war dem ange-
strebien Image alles andere als mutrglich.
[ee verbleibenden 29 Fahreeuge wanden im
Ausland in alle Winde rersirei, schwer-
runkimaiig in den USA, Belgien und Bra-
silien. [n Europa existieren hewie noch ca.
Hi Fahrrsuge, Mast ausschhelifch in Schwe-
den.
Cunnar Engellaw liel mach mur Kereer Be-
kannischaft mit dem Vol Sport die Pro-
duktion sinsiellen. Er sah jedoch den ver-
kauflsfdrdernden  und  werbewirksamen
Wert cines Sportwagens. Und da mam ja
bekanntlich aus Schaden klug wird, ver-
mied er beim Machfolger begangene Fehler,
und Valvo prisontierte nach nar dreigjihn-
ger Entwicklungszeit aul dem Autesalon in
Hriszel den P 1800, der ein langes und er-
folgreaches Leben haben sollie.
Wlanchmal gelingt cx eben o5t beim rwelten
Versuch

Wakler Woll



