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van Dicter Gunther

Waohl kein anderes Auio hat je soviel ko-
semlose Werbung erhalien wie der Valva
%06 — und dies soch dasn durch eine Re-
be susgesprochen gitnstkger Lmsiande’

Anfang 1962 machie sich nimlich dic engli-
sche Fernsch-Gesellschafi ITC an die Real

sherung einer neuen Krimi-Serie, die auf
den Romanen von Leslie Chartens Berubie.
Haupifgur war cin Privai-Detckily namens
Simon Templar, der wegen scines milden
Blickes mnd selner ritterlichen Gesinnung
. The Saint"", der Heilige, penanni wiine.
Fir diesen smarien Herrn dargesielli
von Roger Moore, der danach als James
Bond welter herzhalt suschlngen durite —
guchie man fiun ein passendes Auto. Es
mulic sin Sportwagen sein, neu sufl dem
Miarkt, lelsungsfihig wnd
Fast pwangsliufig sticl man auf den nagel
peven Jaguar E, der alle disse Forderungen

Extravagail.
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hoargenan erfillic. Aber die Jaguar-Obe-
ren, offenbar noch trunken vom den Lobes-
Hymnen, mil denen man {hien rassigen
Meuling Oberschidtict holle, Zelgten den
Fernsehlewten entritsted die kalie Schuler
4ul derlel Publicity kdnne man verzichien,
hiel ex: man winde das Auio miach s vers
kaufen! Als dann 1978, The Roturn of the
Saim® pedreht wurde, stellie man Gbrigens
gerne cinen XI5 zur Verflgung,

Bel ITC hermechie Ratlosgketl, denn unier
;1|5-|5.|.|_':‘1|:'r| Amtos wurde man nichl Iandig;
also saly man sich unier den Ausslindern um
witd konm w0 oul den Volve |B00, Der war
swml schon 190 n....-.|p-:-.|r|l| wiarden, s¢ine
Produktion aber erst 1961 angelaulen. Lind
da er iber gine ., Presed Seeel''-Karosseric
verfige und bel Jemsen monlierl widide,
war er sowieso beinmhe gin enghisches Auto
Valvo/Grolbritannien jedenfalls war eni-
piickt, helfen #ma kdnnen — wnd schickic
postwendend ein weibes Coupd. Und da
Simon Templar'', wie die Serie bei wm
ke, sich in fast allem westearopdischen
Lindern grofler Beliebtheil erircule, gs-
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ungie der Spori-Wohe via  Fernseh-
Rildschirm in Millionen von Wobnzim-
mern! Die Qualititen scines | SeviEn -
Wagens ifiberscugien Roger Moore ibri-
gens &0, dab er auch aulerdiensilich Volva
1800 (uhr, sich Mitte der 60er lahre sogar
dos neveste Modell — wieder in weill, dies-
miald aber mil Mindhile-Felgen ausgerusiol —
pulegie. MNeben Moote gab e noch andere
prominenie 1800-Fahrerimnen und -Fahrer,
wie die Filmschauspielerin und Arztin Ma

rianne Koch und Roper Dalirey, Lead
Sanger der Bemles-Konkurrenten ,,The
Who""

wailirlich ware der 18200sr aouch ohne diese
Fernzeh-Hilfzsaktion ein Erfolg geworcen
(b aber jedermann deesen Erfofg erwarkct
hare, st schon (raglicher. Immerhin war
Volvos erster Versuch, auf dem Sporiwa-
gen-Sektor FulBl ru fassen, grandlich dane-
hen pegangen: Yon jenem gl icklosca P
1l einem oflenco "-.|'||'\'r:-.;":'-l-l.'ll-ll.ll:r mn
Kunststof(-Karosserie, waren  rwischen
1954 und 1957 kligliche 67 Stlck gefertigl
worden! Es wilre alvo durchaiis ru yermu-
ten pewesen, dall man in Gdteborg von Ad
tos dieser Art e cinmal die MNase voll hat-
ie. Aber Yolvo beirachieie den PP 1900 ol



Experiment, won dem man hur lernen
konnie — und als Helmer Peticrson, der
sich mit der Emwicklung des FY 444 scin
clgenes Denkmal gesetsn hatte, 1956 vor-
schiug. einen . veradafligen Sponwagen'’
ru bauen, bekam er grines Lichl.

DM Fustimmung ru dicsem neuen Fropeki
hing malgehlich von Cunnar Engellag ab,
der erst kurz varher rum Volvo-Boll avan-
ciert war und in dieser Eigemichaft sofon
die Herstelling des Konmststolf-Sportlers
hatte cinsellen lassen! Allesdings geschah
dles nlchi sus einer prinepicllen Abhelgung
gegeniiber Sportwagen, sondern schlichi
und einfach wesl er den P 1900 fir ein mise-
rables Auto hielt. Er hatie an ginem 'Wo
chenende 730 Kilometer damit ruribckgelogt
und sall entsetst gewesen sein! Aber Engel-
lay wulie mardrlich, dafl ein Sporiwagen
gui firs Prestige war — vom verlockenden
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LIS-Muorkt gar michi zu reden, Er stand also
cinem . vernfinfiigen Sportwagen™ durch-
aus positiv gegemiiber und beaviiragie da-
her Petierson, nach lialien 7 resen , und
ru sehen, was man dort (un kanme"" (v En-
pellan wirtlich).

o Was man dort tup konne'" hiel im Klar-
text, dafi Petterson Kondakt mil unabhin-
gigen Karosserie-Deslgnern aufnchmen und
Anregungen fir die Form des geplanten
Sportwagens einholen solle, Dall Engella
nicht =eine eigene Destgn-Abieflung mit

dem tabentierten Jan Wikgaard an der Spit-
22 diese Entwiirfe ansifikren Hel, lag dar-
an, dall man domn feberhalt am newen
Amnzon arbeigie, Aber matirlich waren
Wilsganrd und seine Leute tef entilusch
iber dicse Emscheidung. Petterson weni-
get. Sein Sohn Per, damals 23 Jahre alt und
Absolvent  eimer Schule [or  Imdustrie-
Diesign in den LISA, war als freier Designer
soweshl T Ghis als auch Mr Frua — rwel
in Twrin ansisdige Karossene-Flrmen — (-
tig geworden. Vater Pettersen sah muen eing
Chance (i den Jumior, sich ru profilicren
— und wondie sich wohl mickil gane Fufillig
an chen jene bekdem Turiner Lintemmeh-
men!

Im Juli 1957 lagen flnl verschiedene Eni-
wikrfe vor: fwel von Ghia, drei von Frua,
wobei fiir den eipen Frua-Emwurf Per
SJPelle™ Petterson verantwonlich zelchne-
e, Alle famfl wurden Gumnar Engellan
Cidtehorg prisentiert — und der enlichied
sich sponinn s Pelles Vorschlag, der na-
tirtich, wie brancheniblich, offizéell Frua
rugeschricben wurde,

Frun wurde auch der Bau jener drei Proio-
tvpeti Obertragen, die dwe ltaliener bereits
wenige Monate spiter fertigatellen und die
Engellau, der cillgst mach Turin knm, so-
farm Gberreugien. Man beschioll, dal for
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die Serien-Fertigung nur minimale optische
Retuschen vorgenommen werden sollien,

Taisfichlich war ein besindruckeéndes Aulo
entstanden, das mii einer ganren Heihe

hichst opnkonventioneller Siilmerkmabke
aulwariete

Betrachiel man die Karosserien, die in den
flinfleiger Jahren in Dakien pefomat wurden,
0 knnn man fhre Schopler in fwel grobe
Giruppen eintetlen: In Funkifonalisten umd
Romantiker. Zu den Funktionalisten etwa
pehdrt Pininfaring, der, streng sachlch, die
Form der Fonktion unterordnet. Jede mg-
Eressiv wirkende Huwee an cinem Perrar
250 OT beispiclsweise hat in erster Linie ci-
e Aufgabe zu erfallen; dal sie der Optik
dient ist schon, wenn auch rweirangig. Bei
den Romanikern st das penan umgekchrt.
Designer wie Micheloiti oder chen Frua
sellen day Detadl, das Sul-Merkmal dber
die Funkiion — und entsprechend verspiell
cricheinen ihre Kreationen, Der P B0 151
dafir ein guies Beispick: Che kleinen Heck-
fleasen, die  Kubborm''-Siofstangen
{Llowd-Freunde kennen sie vom Alexandes
Frun, der etwa gleichrenig entsiand), die
geichwungene, am Targrill suslnufende
Fficrleistie — nlles Details, die nell anzu-
schagen, im Grunde aber dibed l']ln-!uiﬂ:
gimcl.

Entsprechend kontrovers wurde der Eni-
wuarl (@brigens ine der betzten Arbealen vor
Fruas Ubernaohme durch Ghia) aulgenom-
imen: . Ein rweisitriges, sehr altrakiives
Coupé’”, hiel e einerseitg, JDer P 1800
mil seivem Ferrari-Orill und seinen anmodi-
vierten seiillchen Verzierungen ist kein Pro
duki guien Geschmacks', anderersenis

Dazu kam, dall die verspiclie Karossere-
Fasm malirlich eher alierte als &n ndchier-
mer, weniger am Zeit-Geschmack orientier-
ter Entwurfl. Allerdings sollie sich zesgen,
doll gerade der letrtgenannte Punkt wenig
Einflull auf Produktiensdauer und -zahl
des Schweden-Spontlers haben sollig!

Bis rur Fertigstellung der dred bei Frua ge-
bauten Prototypen X-1, X-2 und X-3 ging
alles glatt. Dann aber peried das intern B
958 genannie Projekt in sodch ernsie
Schwierigheiien, dab es fast fu Grabe ge-
tragen worden wilngl

Aus Kaparithisgrinden war man bes Violvo
mlehit im der Lage, das nene Modell selbst Fu
bauen, mue sich also auf dic Suche nach
ginem pecigneten Partmer machen. Michi
suletrt aul Emplehlung Ohias wandse man
gich mn Karmann in Osnabrick, wo Engel-
lau, Helmer Petterson und Yolvo-Chel-

ingenicur Bertedivs noch vor Welhnachten
1957 die Moglichkeiten einer dewtsch-
schwedischen Fusammenarbent diskuiber-
ten, Die Gesprache entwickelien sich 5o po-

The Qrashdr vy A B e planed poda it en Fahroouge Bel) sl oo wivmchn gieig, ees bt die Frodsl roa vof Ve gs-
absland mur Jeanen nack ivcbery vovlegr wunde. D Fahreeupe oy DSerie (IR wenfn st Augusl P61
wmind Juli 19 o)
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sitlv, dafl man kurz vor Vertrags-Abschlull
gand — ak im Februar 1958 der grole
Enall kam:; Daos ¥VW-Werk, Karmanns
wichtigster Kunde, Intervenierte: dem (s
nabricker Korosseriewerk blieh gar michis
ancleres dbrig, als alle Vercinbarangen mii
den Schweden ru [isen.

Wia run? Vater und Sohn Petlerson era-
gen in ihrer Yerzweillang allen Ernstes, das
Auto aul dgene Tndtkative — wnd natialich
auch sul cigene Rechmung — #u bauen; sie
(Grehteten ndmlich, dal man bei Volvo
nach diesemn Rbckiching das Inienesse nm [
958 verlieren koamte. Aber dem war mchi
so: T.G. Anderson, Mitghed des Yolvo-
Vorstandes, bemilhte sich hbchsiperulin-
lbchi, das Projelt unter Dach und Fach
bringen. Dazu schickie er Raymond Eknor,
der schon am P 1900 milgearbeites hatte,
nach England — nachdem alle Yerhandbuz
genn B Deutichland (mit  MSLU,  dem
Karowerie-Werk Drour und Hanomag)
keine Ergeboisse gebraclt hatten. Eknoor
wurde fndig: Das Blechkleid — man haite
vom P 1900 alio taishehlsch
wuirde kinfiag von der Pressed Sieel Co.in
Cowley fabriziert und von dort 2o Jenscn in

pebermt! —

Wes Bromwich transportiert, wo man die
Karosserie sowie die aus Schweden anpeliz-
ferten mechanmchen Tele sum kompletien
Auto musammenf@gie.

Alle waren mufrieden; [¥c Schweden, denen
wchon die Felle wegmischwimmen schienen,
dse Hriten {eine englische Motor-Lenschrilt
vermerkie im Okiober 1962 siolz, dal
swhon peder Amagon ma 10 Prozent briti-
sche Telle enthabie, ein Valvo-Sportwagen
dagegen ouf ber 50 Prazent komme!) und
.G, Anderwson. Er winschie sich die
hontage des Meulings in einem Land, das
ik guie Golfplitze verlGgie!

Cein europdisches Debut gab der Wapen
aul dem Salon in Brisse] im Januar 1960
sein US-amerikanisches im April des selben
Jahres in Mew York. Allerdings koomie
man hker nor einen der Protolypen Foogei,
wie an dem VT im Kihlergrill gui o er-
kenmen is, Man haite mii iniensiicr Emie



Typasode aubere £nky

e Fackwelt war PO von dem ack

Febrdvili mil ek linars Vi

wicklumgearbeil ndmlich erst begonnen, als
Emde 1958 mit Pressed Stoc] und Jensen Ei-
nigung erzich worden war, beland sich also
in Lealdrack. M Heginn der Serienfert
gung waren jedenfalls die beiden in die
Heckschiirze imicgnierien Auspull-Emdroh
e chenas verschwunden wie dic hintore
<Kuhbors-Siolaange™. Im Innesraum
fiel vor allem die tberarbeiiete Armaturen-
tafel oul und das Swelspeichen-Lenkrad,
dessen Edethodz-Kranz schnislem Bakelit
hatie webchen missen (eher eine Sicher
hears-, denn eane Sparmalknahme)

Mochanisch baslerie das neue Modell na-
tdrlich weitgehend aul dem Amazon, mit
cinigen bemerkenswerien Unterschieden al
lerdings. S50 war der Raduand von 2,60 m
aul 245 m verkirzi worden und die Rad-

marbardigben Volfvod aond Sbvrraschl - Saif Funldioedhip dlamraerie A4d-
.

Aulhiangung modiliceert. Meben dem nor-
malen Me0-Getriehe min vier Gingen konn
e der Kunde ein elekirisch ruschalibares
Orverdrive ordermn, Tor das er in der Bundes-
republik den saltgen Aulpres vom [
BNk, - Berappen mubie

Die cigentliche Uberraschung aber war der
Modow, Valvo hatte sieh nichi damin be-
gniigt, dos vorhandene — umgl sehr lbei-
%l |:.'\-I.|'||F|_II |6 I-Trichbwerk (B 16) dex
Limousinen ro Gsernchmen, sondern einen
villig Bescn Viersvlinder konstmudert, der
mir miech den Hob (80 mm) and die Ausle-
pang [unienhegende MNockeawelle, Gber
Srolstangen botbitigie Yentile) mit dem B
I& gpemeinsam haite. 1,8 | grof und mit
fial Karbelwellen-Lagern versehen, sollie
dicser B 18 genannie hurshuber spater (n

THNPSTH TN G TR i aef . kafhors-Sollranges Pl @amengm T sl Yohosschen mit tw FrirdeiiMappe ol ooy C-Saule

Litrakiiv g sdem Dl sinkel

allen Yalve-Peronenwagen Dienst tun —
und sich dabei den Ruf geradezu legendirer
Langhchigkat und Zuverlissighal erwer
ben. Als B I8 B leistete er im P 1800 —
denn so wurde der Volvo-Sportler wegen
seines Hubraumes folgenichiig genannl =
b ginem Verdichtungsverhdlinis von %51
exokt 100 SAE-PS joder ¥ DIN-PS) beai
300 mim. Diamae bed der F R0 eme Spitee
von mund 165 kmoh. Ubrigens waren diese
ersien Modelle noch sericnmiiBig mit einem
CHkihler mmsgeriisict, da bey Probeliufen
Ol-Témperaturen von |70 bis 180 Grad ge-




a viel (e die Qualini

messen wurden
der damaligen Ole.
Erste Fahrberichie bescheiniglen dem
Sehweden-Mohil beachtliche Qualitiien —
wenngleich sich ginige Tester iber den Lim-
stand wunderien, dall der P 180D Bingst
nicht so sportlich wie die Zweivergaser-
Limousinen war! Das lag einmal daran,
dal der peve B 1E-Motor zwar erheblich
kulthvberter und letser als seim Yorglnger
lief, durch die Verwendung von {onfl Kur-
belwellenlagern aber such einlges an Dreh-
freadighket cinpebifd katte. Und schheb-
Hel war die Federung wesentlich wencher
abgestimmt als bei den Viersicrern — Yaolvo
legie alio Went aual Komfori.

Tatehchlich warde die Bereichnung . Spaori-
wagen™ dem P I1BO0 kaum gerecht; man
haite o hier mit einem ,Gran Tounsma™
zu tun, cinem bequemen Belsewagen —
sportlich zwar, vor allem aber elegant. 5o
hiell=n seine Konkurmenlen Peugeot 404
Cabelo/Coups, Mercedes 190 5L oder Fa-
cel Facellia, Besonders Jean Daninos, Chel
und Besitrer von Facel, zeigie sich vom B

I der Wierbung wasdiefre Voo dus bobannie peich
T b Adibid maibew Leie

il ke der [0 F =
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B racisipiaang Beren 1T mar die pratiworiproe srils b

18 B-Motor des Volvo so beeindrucki, dalt
er iha, komplett mit Getriebe und Cwver.
drive, als Anirichasinhel fir scinen Facel 3
verwandie. Moch ein anderes Kleinserien
Auto wurde vom B 18 B befllgeli: Des
Marcos 1800 GT, jens Flastik-Fhmder mil
dem Holrchassis, Sicher keine schiechie
Wahl: immerhin hotten die Tester von
ooar and Driver' herousgefunden, ,daf
die Ventibe der B 1B-Masching b ungefihr
G300 LIAmin beginnen, (n VeErairmung zu ge-
rten, sich jedoch bel etwa 6500 L'Ymin
wioder beruhigen™. Ma denn!

Sporerfolge mil denem Bucke! und
Amaron reich gesegnel waren blieben
betm P LS00 (fast) vallig pus. Sowohl von
der Konzeption wie der Homologation [ur
sportliche Einsfitee vallig ungeeignet, belell
fkan &3 bei einigen halbherzigen Versschen,
die allesaml unbefriodipend verlielen. Wie
gtwa Tom Tranas Teilnahme an der . Ral-
Iye Mitternachissonppe'” im Johr 1961, als
Trana, an dritier Stelle legend. mit Kupp-
tungs-Defekt sufgeben mulites,

o T T TR e
. : _

Mach der offiziellen YVorstellung verging
iber cin Jalr, bis die ersten 1800er im Mai
1961 musgelieferr werden konnten. Und
wicder gab ex Probleme! Valve hae dar-
auif beuvanden, dic ersien 250 Exemplare ci-
mer genauen Qualitdis-Kontrolle i unter-
richen, die dann avch in Gateborg erfolge,

Sacher hedin- Pasinier, A smiior Moniole Dawre Volsis @b
1N sevienmilig 1y
Alisdedlen inn

s airrmbidinve L J.I\'Il'

wiledihe Segrahn worden



4 vpdler Fahrr mit Begeficiem Spadormibehiin dree Folgen, Talbeod-Spivgnl und ZumarsshemmeerTer

Man war emnsetrt! Schlecht Esckiert wnd
von miserabler Fertlgungs-Qualitat, weck-
len die Auios wEnsc 1 an
den P 15800, Mach lang ik
den Englindern wurde schlicilich ein
Yolvo-Konatrolleur beil Jensen stntiomdert,
der die Montage Gberwachie,

Allle in allem wor das efne unbefriedigends
Liosung, die nach rascher Anderung ver

langie. Sic erfodgte Anfang 1963, als Volve

scine pewe Fabrik In Torstanda in Gebrauch
nahm und damit Platz filr dic 1800-Ferti-
gung in Lundby bekam. So rollten im Frih-
jahr die ersten ,.schwedischen® | B00r vom
Band — ohne das P (fir Personenwa-
gen), aber mit cinem ,,5" (fir Schweden),

als |B0 S also. Ste begannen mit der
Chassss-Mummer 6001 und zenkien ohne

Frage die Produktionskosten; allerdings
hatte YVolvo cne Ausgleichsmablung an Jen-
sei yu beistem, da man sich veriragsmiiig
ol 10000 Exemplare gesinigt hatte, Jen-
sen aber nur G000 fertigen durfie. Die Ka-
rosserie knm wellerhin von Pressed Steel
{und erreichie nicht gane die Gate der aus
Schweden-Stahl fabrisiérien Bueckel- und
Amaron-Knrosen)

Auberlich an den Endkappen erkennbar,
entsprach das von Fridhjahr bds Herbst e
baute Modell B (wie es infesn genannt wuar-
de) exakl seinem YVoruf it das Modell
D werfgie Gber einlge Anderungen, deren

wichtigsie der dberarbaitete Mixor war, der
dank schirferer Mockenwelle, hirteren
Ventilfedern wnd hoherer Kompressdon |08
SAE-P5 bei 52800./min lemsiele,

Uberhsspt diz Anderungen. Der 1800er be-
hielt withrend semes langen Ausobebens bis
anf esipe einrige Awtnahme ieine Grund-
form stets bei; modifiziert wurde der Mo-
tor, der ab dem im Angust 1965 elngefihr-
tem Modell F 115 SAE-PS abgab wml gt




drel Jahre spiter durch den B 20 B-Motor
mit 118 SAE-PS abgeldst wurde, und die
Inpenausstatiung, der man im August 1963
pete Size mit Lederberug (Sitzitache und
Lehmed spendierte. Modifiziert warde auch
der Chrom-Schmuck, der dem Kenner die
Fuordnung der einzelnen Modelle erlaubi
Allerdings ist &3 cine riemlich komplizierte
Wissenschaft, durch e verschisdencn
Radkappen, Zierleisten, Stollstangen usw,
durcheustcigen...

Mg der 60er Tahre emtsianden sinlge mus-
gesprochen reivolle Volvo 1500-Yariatio-
me, Wer heute cinen 1800 fahe, trdumi si-
cher von jenen Cabrios, die in England und
den USA entstanden

In England war es die Harold Radford
Coachbuilding Limited, die day Coupé aul-
machie, in den USA die Firma Voleoville,
der prifie US-Hindler der schwedischen
Slarke, Wie wiele Autos diesseis und jen-
seits des Adlantiks umgewandell wurden,
1aB sich heute nickt mehr festsiellen, aber
mebr als 3 Stibck dirfien es nichi prwesen
gein. Bei Volvo selbsi kam man nle aul dig

Filepans usd Temprrammi vereiben wohl om Vishas S0 mil Bequemichlot, Soberdio uned Fuvrrlinsigher
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idee, mus dem 1800er ein offenes Aulo fu
machen — oabwohl man in der egenen
Design-Abteilung natiirlich krafig experi-
mentiene aond eiwa an cinem Auio arbeile-
te, dessen Dachaufbay von sinem Lancia
Filvia Coupé u stammen schiem. Der ita-
lienische  Karosserieschneider  Fissone
schlicBlich pelgte aul dem Turiner Salon
von |95 cin chegantes Fastback-Coupé,
das km Aunfirag des falienizchen Volvo-
Imiporienrs kretert worden war, Lesder ver-
mochie auch diese gelungene Schoplung
CiMeborg nicht zu Gberpcugen.

Das gelong auch jenem 1800 S michi, dem
seini amerikanischer Besitzer einen Mustang
VvE-Motor eingepllanz hatte umd der an-
peblich sogar Gunnar Engellaw vorgeltihrt

Chaginell: onsinemiofaiuins
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Frarels Memminerd fangnn sy Riokealoine wivd der O
pici e wenlfeh renierf. D [ advrnemon som
Frderhmallen e AofTeap o aanes ievenssily

wunrde, Aber dieser zeigie sich wenig begei-
SRR

Im Aanpust 1908 wurnde der bereins erwihnne
1800 S mit demi B 2 B=-Tricbwerk durch
denn 180 E abgelts — wnd dicser 1800 E
verfigie Gber cine Reihe bemerlenswerter
Meusrungen. 5o kam staft der beiden Ver-
paser cing elekiraniuche Benzmernsprifzung
von Bosch Fuma Einsatz, dsc rusammen mul
giner anderen Mockenmaelle und grofleren
Ventlen far 130 SAE-PS ba 8000 L mm
sorgie. Der hidheren Letsiung angepalil war
gine iberarbetieie Bremsanlage; Der | 800 E
bremste auch an den Himrerridern mal
Scheiben. Das Getriebe hanie nach wie wor
vier Cinge plus Overdrive, stammie jetzt
aber von £

innes ging o such wohnlicher . Die
chenso stiraktiven wie kdrpergerechien Sit-

f"':'ia

&

S

27



re pricentierten sich mit Kopistiioen, dar
gab e ein peses Armaturenbrett mit Holz-
Furnler und anderen lnatrumenten. Weni

ger gelallem konnte das Direispeichen
Lenkrad, das von mun an montien wunde
Ein Jahr spiter sollte man sum alien M41-
Cietriebe ruritckkehren und auch gine Borg-
Warner-Aulomatik gegen Mehrprew hefsrm
kdnnen.

it all diesen Verbesserungen hntie der
| B0er rwar kriiftig domugewonnen, konnie
sein Adter aber lImmer weniger verlougnem
Jetzn rahbie sich die versplelie Karossene
it all ikren modischen Atiributen und der

Nl der Auinmodsdasmiatung in Parts dergle R
i Coggeeedla e [NOD [oel Profofyp

Volvp [0 FSC biw, Valve Vilag sslve or hefben

ey P JENY i iresen
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hohen Gartellinie negativ aus — der 1800
wirkie 1970 lingst unmoderm, Das wallte
fan natiriich such bei Valva, wo man sich
schon fritheatiz Gedanken um einen mégh-
chen Machfiolger 20 machen begann. 50 be-
kam dic Presse bereits 1966 eine P 172 fe-
nannte Design-Stadie su sehen, die aul dem
{damaly noch projekiierien) sechaeylindri
gen 164 basieren soflie: Ein glattiichiges,
bochmodernes Auto, das in seiner Linien
fithrung dem spiieren Fiat 130 Coupe vod
Piiafaring Ahnelie, Lewber wurde nichis
s P 172 YVolvo scheute dic hohen Investi-
tionskosien und swelldie such an seinem

8o dachiv oeh Cogpiols soee Finlafing rem Bie
siripen

Mok Elpinrwmlrigpes’ B 17 B-Maaor @i mae M MY 8
Vorpasom

Verkaulserfolg, gerade aul dem so wichii-
gen amerikanischen Markt,

Eine andere WVaraton des 164-Thomas
fahrie Zagato 1971 vor, hatte mil dicsem
00 GTE gemanmien viersilngen Coupe
aber ebensowenig Erfolg wie mit scinem
TCZ, den er 1969 aul dem Salon von Turin
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Ther Spitsmane  Schnnen el bensarg ' war schael pefundm dask der rameniossn Heol ik iappe,

aussicllic and der sich der mechonischen
Teile des Volvo 142 5 bedbenie.

Auch der geliungenste Versuch schejtere,
Coggiola, ein ehemaligsr Ghin-Mann, der
sich Mitle der sechriper Jahre selbstincdip
gemacht haite, reigie cbenfalls 1971 seinen
Viking oder 1200 ESC, den er sclbal ent-

worfen und in seinem Anelier in Beinaieo
nahe Turin gebavt hatte. Das 2+ 2-sitzige
Coupd erntete viel Beifull — aber Coggholas
Hoffnenpen, damit den Grundsicln ru o-
mer kiinftigen Volvo Coupd-Generation ge-
legt mu haben, erfiollien sich michi. Dabei
hatte ex guic Becichungen mu Volvo, denn

er war Im Aufirng des sehwedischen Werks
titig peworden.
Jenes erwithnie Fastback-Coupé von Fissa-
re s dem Jahe 1963 hatie in Goieborg of-
fenbar nachhalily Eindruck hinterlnssen,
jedenfalls war Jan Wilsguard beaufiragt
worden, Varschlige fiir elnen 1800er mig
neugestalierer Dach- bew, Heckpartie aws-
zunrbeiten, Wicdor spiclte Goll eine Rolle:
Eine Ari , Sporikombi®™ sollte entsiehen,
der beispieliwetsie geniigend Plarz (ir eine
Goll-Ausriistung beten mullze!
Dic Demobungen Wilsganrds redigerien
sich letziendlich aufl zwei Vorschlige —
Strand- und Ingdwogen genannt —, die al
Tonmaodelle in Originalgrofle gefertigt wur-
den. Beide Modelle Oberreugten die Valve-
Verantwortlichen so, dall won jedem ein
Prostoayp gebant werden sallie — der elne
vermutlich von Ghia/Frun, der andere eben
von Coggiola. Das Coggioda-Amio erhiel
schlicBlich den Zuschlag — und leifgric als
1800 ES im Auguid 1971 seine Premiere!
Der 1800 ES ervegte Aufsehen. Obwoll -
geniich nur geringlugle modifiziert, war
der ES von wollig anderem Charakter abs
sein Varghnger, der 1800 E, Aber much der
originelle GlaspoTban — der fhin sofont den
Spitmmamen | Schoeewitichensarg”  sin-
brachic — konnte nkchis daran ndern, dab
die Zedl des |B00er ausliel. Selbst wenn er
nochmals s Fernseh-Rubim  kam: Ein
schneewitichensarg”  diente  Roberl
Vaughn in der Serie ,,The Protectors™ als
Beftrderungsmiviel,
1973 war Schlul. Genaw um 14 Ubr am 27,
Juni verlseD der letzie 1800 ES die Moaia-
gehallen. Der | Schneewittchensurg' wurde
eu Grabe getragen. Ob es die Fans wohl
tristet, dall 1986 ein mever ES percipe
warde?
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