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Volvo 1800 ES: Weiche
Schale - ravher Kern

Er entstand in den funfziger Jahren, wurde hiufig
gedndert und modifiziert, kostet

stattliche 25150 Mark und fasziniert sein Publikum immer
noch. Obwohl er rauh. hart und laut ist.

Auto Zeitung analysiert in diesem Test die Qualititen

des Volvo 1800 ES mit Kombi-Heck, der

seine wahren Erfolge in den Vereinigten Staaten einheimst

Will mit Krojt in dis Kurve gezwongen werden: Volvo schneiderte den 180 ES zu rinem laseinisrenden Spori-Kombi um

Wer nach der ersien Fehrt am Volan
rines Volve 1800 ES aus dem Wagen
oussteigl, schaout [ die Runde und -
wartel Applaus. — Beifall fir eine Led
stung, die el modernen Wagen eigend-
lich kaom nech jemand zu schitzen
willl und die = da ja doch niemand
klatschi - zumindest die Selbsiachiung
{arderl. Einen YVolvo 1800 ES zu behere-
schien, (iber holprige Stralben 2o toelben,
ihn belhende in Kurven zu lmken oder
:un:m:.'.u;mrh.rn.il.u erfordert marklzes
Zupacken und Ziitroten. Das erfordert
einen Mann = und mir einen Mann =
der soine beste Yol in den Finfziger
fiehren hatte und der die Erinnerung
doran om besten im Volvo 1800 ES aul-
frischen kinn

DHeser Moann freilich solbie aus dem
grahslen horaus sein, denn der Volvo
1800 ES kosted genou 26150 Mark. Das



LT

Test&Technik

a1 pnpesichis der Tatenche, doli el I' Por
sche 811 T 23 400, vin Lancia IIIZI.I
19200 und ein Alfa 1750 GT
mMark kosten, cine stafiliche Somme
Uad ste dreingt den Schwoden in #in
Konkurrenzleld, das them dos Leben nul
| ht. Die Stick
vo [0 ES
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calilen bowelsen, dalder ¥
slhast unter der f
noch ein A Benss=iler 81, doch greifen
M !:L|||'\':\.I|||.'|!.'\..|.:I nlisbibaber sl vie-
lem jabhren mil unyermir dorier Beg
sleriang £ YVolvo Coupi, was ihm ok
fiir Automobile fast hiblisches Adter
LT | &l nhat
i haben die Schwed o B 1800

i -.|.||r--. 190 et wev srl et
idie jahre sobrochl, sondern (Mmer wie
ler an Molor vitune und As
rictung modifiziert und gedindert. Und Locler, Holz wisd Hundinsire
ir peni benen der Pwetllier- 10800 E, der
immer aoch im Programm ist, wirklich
zu antiquarisch erschalint, entsohlosee
aich die Schweden BEnce 1971 2u caner
limn das Auto mil dem
massiorn Korper umd der zierlichen
Fahrgasikapuze zu einem Spoartkombl
i, Dadurch echiell der Wagen eimn
i Dezrsd wparies wi Individuekles A8
sehan. das ihn tplslchlich rum Blick
fang tm Verkehr wenden BN

|i||_|.=.-|.|_|.|.|||-|'|| wind dns Heck vor nk
lnm durch die riesige, schragzestellie
Schielhs, die von einem serienmafligon
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Mo [ Sivling aus den finfziger Johren Coschii l. schneiderte Valvo dos Zwedsilzer-Coupé 1800 E zum Sport hlll- -?'.IH'
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Pluspunkte

@ Zohlreiche Sicherheits-Detaila

im Inmenroum, exeellente Verarbeitung
dor Karosserin

@ LGofer Gorsl eapslauf

& Saber ansprechonde, kontinuieslich
veraigernde Bremaen

& Trolz Speriwagencharakter
gute Steumdglichkoeiton

fiir sprriges Gopack

@ Gule Ubersichl nach hinten

@ Schlechte Obersichl noch vorne
und zur Seiie

& Laoter, unkuliivierter Motor

® Hoher Krafiboedarf fir Lenkung,
Kupplung und Scholtung

@ Silze ohnoe Seilenfdhrung

@ Vor allem awfl schlechier Stralh

problemotisches Fohrverhalten una

Trampelneigung der Hinterachsn
@ Mabiger Graamikomiornt

wiler die Glrtellinis rolchi, Schlol und
Lerill sind in das Glas eingebaut, und
vin Anfkleber mahni zur Vorsichl, da
Glas bekanntlich zerhrechlich ist.
Vom Heck aus betrachiel wirki der
1800 ES hell wnd auj’g.-rmrmL doch
stellt sich die Welt fir dio Insassen gane
afders dar, Zwar ist dor Riackblick rim-
mealig onad erlaolt millimetergenoues
Einrangicren, doch kann man Seiten-
und Fronlscheibin — gemessen an der
heute @blichen Norm = nur als Seh-
schlitze bozoichnen, Die 8 itz pirition isl
exirom tief, und man kommt sich ver
whie etn Kind in einor Morm-Nadewanne,
Auch das Armoturenbretl schlieht sebr
hoch ab, so dafk vom Vorderwagen
kaum ctwas zu sehan ist, mehr noch:
e Strale wird erst viele Meter vor
dem Wagen sichibar. Diese Details sind
Rudimente aus ciner lhogs! wergan-
genen Sportwagen-Epoche, der allen-
falls noch Jaguar und MG angehiren
Die Kombi-Operation kot dom Valvo-
Coupsd cine Menge zusitelichen S1au-
raum cimgebrachl, doch lelder verfig
der Wagen dber keinen weileren ab-
deckbaren Koflerraum. Zwar lasaen sich
jelzt aufl der wverglasten Staufliche
sirlbal sperrige Dinge unlerbringen = in
der Preisklasse ist wohl Golf- oder |agd-
ubehir denkbar = doch pPrisentier
sich das Geplick wie in sinem Schau-
kasten, dem sehr bohen Boden
des Freilichi-Koflerraums gibt es noch

ES um. Noch heutigen Verhdllnissen sind die Schelbenflichien zo klein, sie engen die [ bersichl zu stark min
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ein Amsenal fiir Roservereifen, Ver-
handskasten und Sicherheitszuboehbr
wWer Bedarf hal. kaon die Lehnen der

ledergnpalstierien Mot-Einzelsitee wm-
klappen und verlingert die Staufliche
in oinom kopventionallen Kombi
his =i den edlen Vordersitzen

e Vordarsitze sind aus Leder und
erghngen sich = dao mil integrecien
|-|-\.|'|':'-\.'.;||:|l-_-_'| versilien — hinsi htlich der
passiven Sichierthoit horvorragend mil
den serienméligen  Sicherhellsgurion
und der obenfalls serionmiligen Ver
bondglazscheibs, Wahrend an der Ven-
tilation und mn der ‘L,]udhluﬂ dar Scaacl
il Autobahnresen m his anszuselzen
kst ehll ihien doch ||';§.|I|..|:|I' Seitenlahk-
rung, 8o dofl sich die lnsasesn in Kur-
ven kraftig mit den Belnen abstélzen
missen, = Dalsed hiblfe suminde=si dem
Fahrer #in Eleines Tritibeell links ne-
ben dem Kupplungspedal

DNas sietl stelhende Lenkrad 2wingl zu
piner etwas verkrampllen Sitzposition,
pin = vor allem im Dunkein = penetrand
leuchiendes JFasten Seal |I1-||.I'|"-l.1|.I|I
verlischt ersi, wenn dor Fohrer den
Caurt ins SchloB gebrachi hat. ¥Wer rich-
tig sitzt und gesichert i, kann sich am
relchlich bestickten Armaturonbretl er-
[mewen, in dom vom Tache Gber Dreh-
sabil- wnd Oldruck messsr nichis fehit,
was oin Cockpit sportlich machi.

Die im Testwagen cingebaule Cas-
sellen-Storen-Anlage, eigens von Volvo
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Das perfekte L
mit allem, was dazu gehort!

DUPLI-COLOR

senkt die Kosten fiir lhre Lackrcpmmr.
DC Acryl »Auto-Spray«.

Rund ums Auto wird alles
tured. Wariazeiton wendon
Ungl =albodmar

w0 bascihl, pearie

Sporiliche Loch{elgen: Format 5% |

e

rntwickelt, soll den Fahrgenufl maxi-
miseen, doch verzweifolie Anlage
am Verhalton des Autos: Sanger ond
Orchester peagiorten mil  Ausseizern
wrnin i in Hinternchss Fahrbahnuneben-
hoiten Gbertrug oder verselzts, und
wenn die Musik dem im Volve nechi
holies Cerduschnivead .:rl':-']lll:" W=
die. brapnte mil erstaunbicher Hege-
maliigkeit die Sicherung durch. Hier
reigl sich, dal} die Poarung cinor 72er-
Clarpo-Anlape mitl einer Auto-Konzop-
tlon von 1980 nicht leicht glick

Der Charaktor des Volvo nimlich s
EhiEfsn |':|-rl- LR l'|'.'.||-' :'I I.}rr schon im
Leerlaal koraig risheonde Malar = rolx
dier Wazen-Bezelchming 1800 ES knapp
vl LHor grofl = leisiel 124 PS be
G0 11 /min. Mit seiner spexilischon
Leistung von knapp 64 PS pro Liter Hub-
riaum st das Trichwerk [ast sporilich
musgrlegt obwaohl (hm dazu nach heu-
tigem (€ osichispunkien Anlagen
fehlon: Die Mockenwelle Hegt nicht im
Kopf, sondern soitlich im Block, der
gninorspits — win dir Kopl - aus Griu-
gl besteht, Der von einer elektronisch
gusteunrten Benzineinspritzung versorg:
te Motor wicgl mil seimer sprichwie-
lichen Robusthaft fohlende Modernitil
aul, Dabel zoipte or sich noch als rela-
liv sparsamer V' erbraucher: Trotz des
{iberdorchschaittlichen  Lesrgewichis
winn 1285 kg 1oy |I-rh yrestarn bei 14 Liter
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Wissergakilhiter  Viertadk
Wierrdinder-Raibhanmotor im
Bug des Fahreougs
Maowedaton:

Bohwung X Hub B8.0 %
80,0 mm
H 1

Hubwawem 1684 cem
Wdi:hnmi 19__,:5 1 |
1 (= 1]

Kurbahwalls, sae ssdlich lie-
gende  Noskanwalle,  Ane
triaky durch Stignrcar, hin-
gands Vemtda, Druchum-
leufschmiarung min Oifier
i Hauptstrom, Wasserkdh-
lung min Tharmosaet, sbek.
ironisch gesteusnia Bengin-
snsprinung,  elsktrische
Krnfistofpumps
Kratmtalbsdar Super
Batworia: 12 W/ 60 AR
Fiilmengar: Tank 45 Litor
Molcrdl: 3,76 Lieer — O
wachsel alle 5000 kmn [Ein-
barsichsill. alle 10000 km
Mahrbareichadlp
Getriabadl: 1,6 Lisr — O
wechsel afis 0000 wm
Himterschedl: 1.3 Lisor
Kilhbwatserinhalt: 8 6 Licar

Owarerive aul den 4. Gang.
Migiehchaling, Overdrive-
Betdtigung an der Lenksiu-
e, Antreb auf die Hintgr-
rilder

1. 13:1
2 1 ]
3 1 o |
5 1 |
E =
|71
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Starrachas an Lingalenkam

dldhrl'ulw
1800 ES
inZahlen

und Schraubsnfedern, Pan-
hardstab,  Teleshopsiof-
dimpler

Lenkung: Schnecks/Aolle-
Lonkung. 3% Lenksdum-
drahungen von  Armchlag
ru Angchisg

Bremsanlsge: Hydraulisch
batingins Dweikreis-Brems.
sysiwm mit Unterdreck-
Bremakraftverstirkes
Bromakraftregler aul  dis
Hintarrader wirkesnd | wormss
wnd hnten Scheibenbrom-
son, Handbiemie macha-
nisch aul separain Broms-
trommedn an den Hinder-
riderm wirkend
Felgengréfle: 5% J x 16
Barmfung: 185/ 70 HR 15,
im Test Pirelli N 36, Ab-
rallumting 1970 mm

GEWICHTL

Eigengmwachl nach Werks-
angaba 1185 kg Eigenge-
wicht affekiiv 1235 kg, zul.
Gegamigewicht 1500 kg

Mutzina Wark / efteking
315/285 kg, Vordarachs-
tast 606 kg, Hinterschilas
630 ky, Achalastveneibung
A8.0/51.0%, Teitgewich
1420 kg, Leistungsgewichi
batankt 9.95 kg/PS. woll
boladen 12,1 kg/PS, pul
Ankingel pebromst BOO
kg, ungebremst 00 kg

AUESENABMESSUNGEN

Lings 4385 mm, Bresae
1 700 i, Hhe 1 280 s,
Spursmits vorne und hine
ten 1310 mem, Asdemnd
2450 mm, Wendekroa-0
ks 10,40, rechas 10,10 m

INNENABMESSUNGEN

Innenbewite  wvome 1360
mm, Firten 1280 mm, In-
nenhohe wome BE0 mm,
hinten B40 mm. Lehnén-
e vome T40 mm. e
ban 520 mm. Sizhesite vor
e 620 mm, hintas 1070
mim, Siiefs vome 510
mm, hinten 360 mm, Pe-
dalsbstand rur Fahrersiu-
lohne men. BES mm, man
1050 mm

Swnd auf slpitve Ga-

schwindigheitan
wicht 1420 kyg)

(Teasge-

0— 40 km/h 2.7 seg

Q=GB0kmih 47 goc
] 7

0=100 km./k 11.0 goc

0=120 kmh 158 sac
0-140km/h 23,0 sec

40— B0 km/h 5.5 sec
40— B0 km/h 10,7 sog
40100 km/h 16,4 seg
A0=120 bm /b 22 7 s
40140 km/h 30,2 see

A0 m 178 sec
1 m 1
gftkyiy 178 kmih
Wierksangabs 185 km/h
elabad Tachoanz. 184 km/h
Drahzahl bei Hachsigesche
BEDO U min

Geriluschmessung im  In-
nenrawm bed kongimnior Ge-

gl 120 effektiv 115 km/h
boi 140 a#fektiv 134 km/h
beai 160 oftekery 153 km/h

Autobahn scharf

16.2 17100 km
Autobahn nigig

13,4 1100 km
Landstrale gy

13,6 1100 km
Eurrsirecha f Stade

ca, 150 17100 km

Tastearbrauch

14,0 17100 km
Tankinhaly: 45 Lijss
Reschvavpita: co. 320 km

Wobeo 1800 ES 25150 DM
Metallic- Lackinrang 350 DM

ABVokeo, Goeborg, Schee-

dar

odva GmbH, G061 Dustzen-
bach-Steinborg, Asss-Ga-
bBreslion:Sirnls

Tank-Kapazitdl van 45 Liter, die nur
vine Relchweile von rund 320 km et-
lanbi.

Was [or den Motor die Lautstarke,
ist for Getriebe, Lenkung und Kupp-
lung der Kraftbedar!. Wer dennoch dien
Hobol auf der Mitielkonsole schnell
bedient, kann den 1800 ES in 11 Sekun-
den aufl 100 km/h beschleunigen und
erreichi eine Spitzengoschwindighkeit
von 178 kmsh, wihrend das Werk 185
km./h in Aussichi stollt. Diese sind auch
mit dem elekirisch ruschaltbaren Ohepr-
drive nicht erreichbar, der nir die Dreh-
zahl senkt und den Ceriuschpegel da-
durch erholsam drickl. Die = zum
Glick = servounlerstiizte Bromse
(Schriben rundum) verzdgert spurtreu
el J-mnl:inuiuflk:h, und damit man sich
an der links neben dem Fahrersilz an-
gebrachien Handbremse nicht Gbee-
nimmi, wirkt asle aol separate Trom-
meln,

Das Fahrverhalton des Wagens, der
vorne Einzelrad sulhingung, hinten sine
konventionelle Stareachse mil La
lenkern hat, ist gewdhnungshedirfiig
wnd rauh. Der Fahrer muol den 1800 ES
in Kurven hineinzwingen. Dann wnter-
steverl der aul der Gernden richtungs-
stabile Wagen deuilich, nimmi jedoch
die kleinste Bodenwalle gern zum An.
laBh, mit dem Heck davonzuspri .

Obwohl er in vielen Dingen fasxiniert
und in der passiven Sicherheit (Dach-
stabilitit, Knautschzonen, Sicherheils-
Zubehar) als boispiclhalt gelten kann,
E die Entwicklung aul dom Marki
L riwa bzw. spartl 3
Dl don Sehareden thabnl! Toned:
wamnil, Fahrverhalten und Styling kenn-
zeichnen the als Vertreler vines vergan-
genen |Jahrechnts. Wer es liebt, sich mit
einem Auto psychisch und physisch
ausvinanderzuselzen, kann an Vobeos
Sportwagen nichl voribergehen,

Ginter Wischmann

wDiagnose-Sets” aus dem
Handel sollen Bastlern die
Arbeiten am eigenen Auto
erleichtern. Was taugen
diese Importe aus den USA?
Nach einer Reprisentativ-Umfroge des
Allensbachor Instituts fir Demoskopie
reparier! fast jeder [Gnfte Awtofahrer
alie Fehler an seinem Wagen selbat, [e-
der zwrite ist boi den Werkstitten .nie
ganz sicher, ob auch alles am Wagen
gerracht wurde, was ndtig war™, und
jeder dritte glaubd, dafl die Ausfihrong



